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NOTA DE PRENSA 

Los fabricantes europeos de remolques se unen en Lier: 

30 CEOs firman una petición para revisar el Reglamento de CO₂ 
(UE) 2024/1610 

El sector respalda los objetivos climáticos de la UE, pero advierte de que la 

metodología VECTO actual podría aumentar las emisiones, destruir empleo y agravar 

la desindustrialización. 

Koningshooikt (Lier), Bélgica — 6 de julio de 2026. Los CEOs de 30 destacados 

fabricantes europeos de remolques se reunieron la semana pasada en Koningshooikt, cerca de Lier, 

y firmaron una declaración conjunta y una petición en presencia de los dos eurodiputados Kris Van 

Dijck (Bélgica) y Jens Gieseke (Alemania). Piden a la Comisión Europea y al Parlamento Europeo 

que revisen y ajusten el Reglamento (UE) 2024/1610. Empresas que normalmente compiten por los 

mismos clientes y contratos hablaron con una sola voz: apoyan los objetivos climáticos de la UE, 

pero advierten de que las normas, tal como están diseñadas, podrían aumentar las emisiones de 

CO₂ en lugar de reducirlas. 

El problema 

El Reglamento (UE) 2024/1610 extiende las normas de CO₂ a los remolques, aunque estos 

no emiten CO₂ directamente. Se responsabiliza a los fabricantes de emisiones simuladas, 

calculadas mediante la herramienta VECTO, que se basa en cargas de referencia y ciclos de uso 

estandarizados. Los firmantes sostienen que esta metodología no refleja la realidad operativa del 

transporte por carretera europeo: la diversidad de aplicaciones de los remolques, los requisitos 

reales de carga útil y de estiba, o el rápido aumento de las tractoras de cero emisiones. 

Su advertencia central es que, para cumplir los objetivos, los fabricantes podrían verse 

empujados a introducir cambios de diseño que reduzcan la capacidad de carga útil. El resultado 

serían más viajes, más recorridos en vacío y más vehículos en la carretera para mover el mismo 

volumen de mercancías — y, por tanto, más CO₂, no menos. A partir de 2030, una prima por exceso 

de 4.250 € por gCO₂/tkm por encima del objetivo, multiplicada por cada vehículo matriculado, 

expondría a los fabricantes a sanciones anuales de millones. Alrededor de 70.000 empleos en toda 

Europa dependen de una industria del remolque económicamente viable. 

Qué exigen los firmantes 

La petición plantea cinco solicitudes: 

1. Adelantar de 2027 a 2026 la revisión prevista en el artículo 15. Publicar los valores de 
referencia inmediatamente después del seguimiento y rebajar los objetivos de flota a niveles 
alcanzables, por ejemplo un 5 % a partir de 2030, de forma escalonada. 

2. Introducir de forma progresiva los objetivos de flota a partir del 1 de julio de 2030 para 
evitar distorsiones del mercado y pérdidas de empleo previsibles. 

3. Establecer una moratoria sobre las sanciones y ajustar su cuantía, que es del todo 
desproporcionada respecto al precio de mercado de los vehículos. 

4. Reformar a fondo la herramienta VECTO para los remolques, de modo que los vehículos 
con una finalidad comparable se comparen de forma justa y se tenga en cuenta la creciente 
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proporción de tractoras de cero emisiones. Los objetivos y los gravámenes deberían ajustarse 
a la penetración en el mercado de las tractoras de cero emisiones y desaparecer por completo 
una vez que estas alcancen una cuota de mercado del 70 %. 

5. Reconocer que el sistema de créditos y débitos previsto es en gran medida ineficaz dentro 
del calendario actual, porque las tecnologías de remolque necesarias no pueden llegar al 
mercado a gran escala con la rapidez suficiente. 

Citas 

«La descarbonización no debe convertirse en desindustrialización. La respuesta no 

es renunciar a la ambición climática. Consiste en asegurar que nuestras políticas se basen en 

la realidad, en tecnología que ya existe y en resultados que puedan alcanzarse de verdad. Por 

eso apoyo una revisión seria de la metodología actual: no porque queramos normas más 

débiles, sino porque queremos normas que reduzcan las emisiones y fortalezcan la industria 

europea», declaró el eurodiputado Kris Van Dijck. 

«No se puede pedir a la industria europea que lidere la transición verde y, al mismo 

tiempo, impedirle competir. El sector del remolque está listo para cumplir, pero los objetivos 

tienen que ser técnicamente alcanzables. Necesitamos una revisión basada en datos ahora, 

en 2026, y no en 2027, cuando el daño quizá ya esté hecho», declaró el eurodiputado Jens 

Gieseke. 

«Hoy, treinta competidores han dejado a un lado su rivalidad para enviar a Bruselas 

un único mensaje. No pedimos menos protección del clima. Pedimos normas que reduzcan las 

emisiones en lugar de penalizar a los fabricantes por una simulación defectuosa. La revisión 

del artículo 15 debe adelantarse: cada mes de retraso cuesta inversión, empleo y credibilidad», 

declaró Gero Schulze Isfort, portavoz de la coalición alemana de ocho destacados fabricantes 

europeos de remolques. 

Firmantes 

La declaración conjunta y la petición fueron firmadas por los CEOs de 30 fabricantes 

europeos de remolques. 

Anexos 

— La petición firmada. 

— Una fotografía de grupo de los firmantes tomada en Lier. 

Copyright: Steven Hendrix 

Contacto  

Dra. Nerea García Sanmartín 

GuillénGroup Comunicación 

ngarcia@guillen-group.com 

Teléfono: +34 697 65 67 07 
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Contacto de prensa para la coalición de los ocho fabricantes alemanes 

Dr. Karin Funke-Rapp 

GloNet Communications 

karin@funke-rapp.com 

Teléfono: +49 176 627 55085 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  


